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Somos el aliado

estratégico para
sukEDS

La Confederacion de Distribuidores Minoristas de Combustibles y Energéticos (COMCE) es el
gremio que actualmente administra la parafiscalidad del sector, el Fondo de Proteccion Solidaria
SOLDICOM, que agrupa a las mas de 6.400 Estaciones de servicio que hacen parte de lared de
abastecimiento del pais.

Somos el gremio con la mayor representatividad y cobertura en el pais, del cual hacen parte 10
asociaciones gremiales confederadas, con una importante presencia a nivel regional: Asociados

Estaciones de Servicio de Colombia, Asesnort, Asocombuscor, Combussur, Esocol, Febecol,
Fecec, Fedispetrol, Sodicom y Asociacion Colombiana de Hidrocarburos.
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EDITORIAL

CARGA ELECTRICA:
¢UNA CARGA
PARA LAS EDS?

Los empresarios minoristas de los combustibles se enfrentan a decisiones

importantes que tiene que ver con su oferta de productos y servicios para los

‘nuevos consumidores’. El futuro se nos vino encima.

Por: Alejandro Ribero Rueda
Director Ejecutivo FECEC

ermina el 2024 y, con €l, un nuevo ario en el
que se consolidaron las alzas a la gasolina co-
rriente por parte del gobierno nacional. Sin
duda se hadadouna reduccién en el consumo
de este combustible, que bien podria
estar entre el 5% y el 8% del total na-
cional, seguin las cifras mas recientes.

Esta realidad contrasta con las exi-
gencias del Reglamento Técnico que
empezaron a implementarse este
ano para las estaciones de servicio y
que conllevan una ‘mayor atencién
al negocio' y, por ende, inversiones
adicionales que no siempre se ven
compensadas en el consumo.

La otra realidad viene de parte de
la transicion energética, bandera de

Este parece un vigje
sin retorno, en especial
para los empresarios
este gobierno, que busca que los con- de los combustibles,
surnidores colombianos se trasladen gue hoy deben o
a una movilidad de bajas emisiones, repensar su Negocio
en la que los energéticos, el hidrége-  y tomar decisiones

De otra parte, quisimos destacar en esta edicién a la sefio-
ra Bertha Correa, la primera mujer en ser presidente de la
junta directiva del Fondo Soldicom en toda su historia. Sin
duda, su testimonio habla por sf solo del valor y la capa-
cidad de las mujeres al frente de una estacién de servicio.

Hablamos también con Oscar Alberto Dominguez,
el gerente de Dewar, quien en una
charla amena nos explicd de manera
sencilla y didactica la importancia de
las pruebas de hermeticidad en una
EDS. Como complemento, entrevis-
tamos a Juan Pablo Pérez de la em-
presa E2S, quien nos dio una vision
completa de lo que representa el pro-
ceso de remediacion en la operaciéon
diaria de una estacion.

En la Voz del Minorista invitamos
esta vez a Wilmar Carrascal, un dis-
tribuidor minorista de Norte de San-
tander que nos dio un testimonio de
vida impresionante, donde la fe y la
tenacidad tienen un poder invenci-
ble. Esa es la historia de La Promesa,
su EDS que opera en El Zulia.

noy lacargaeléctricasiganganando  trascendentales para

cada vez mas terrenoy sean preferi- asegurar el futuro de

sus estacionesy la
sostenibilidad de su

| 1 N
en especial para los empresarios patrimonio. %3{%2
YN

dos alos combustibles fosiles.
Este parece un viaje sin retorno,

de los combustibles, que hoy deben

‘Tepensar su negocio' y tomar deci-

siones trascendentales para asegurar el futuro de sus
estaciones y la sostenibilidad de su patrimonio.

Por eso quisimos en esta edicion dedicar un apartado
especial al tema de los puntos de carga eléctrica, co-
nocer sus distintas aristas y posibilidades de parte de
los protagonistas que ya trabajan con esta alternativa
energética en Colombia y en Portugal, uno de los pai-
ses lideres en este tema en Europa.

Finalmente dimos un vistazo a la
mas reciente edicion del Congreso
Nacional de Distribuidores de Com-
bustibles y Energéticos que organiza
COMCE en Cartagena y que conto
con la asistencia de cerca de 800
participantes. Sin duda, un evento
que se consolida como el mas importante del sector.

Esperamos que disfruten esta edicién N° 49 de la revista
de los empresarios de los combustibles de Colombia v la
compartan con todos sus amigos y colaboradores.

iA todos ustedes y sus familias -que cada dia con su
trabajo hacen grande este sector- les deseamos una
Feliz Navidad y un préspero afio 2025!

© 7777777777777 7 EDITORIAL |
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LOS PUNTOS DE
CARGA ELECTRICA

Llegd la hora para que las Estaciones de
Servicio decidan entrar o no en el mercado
de la movilidad eléctrica. Las sefales estan
dadasy la sostenibilidad de su negocio podria

depender de ello.
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a expedicién de la Resoluciéon
40123 de 2024 el pasado 9 de
abril de 2024 por parte del Mi-
nisterio de Minas y Energia, que
define las condiciones de interoperabilidad
para estaciones de carga de acceso publico
de vehiculos eléctricos e hibridos enchufa-
bles en Colombia, fue el punto de partida
ya real para que cualquier inversionista
interesado en instalar puntos de carga
eléctrica en Colombia pueda hacerlo.

Sin duda, este es un gran avance en ma-
teria de movilidad sostenible, desde la
publicacion en 2019 de la Estrategia Na-

D700 00070707 @

Foto. EPM

cional de Movilidad Eléctrica durante el
gobierno del presidente Ivan Duque, y
representa una oportunidad para que las
Estaciones de Servicio de todo el pais pue-
dan incursionar en la oferta de este tipo
de servicios.

Para Juan Daniel Rueda, gerente Nuevos
Negocios, Energia y Electromovilidad de
Terpel, “la resolucién busca que cualquier
persona que desee acceder al servicio de
carga eléctrica de su vehiculo pueda ha-
cerlo sin ningun tipo restriccién como
alguna suscripcion o membresia, lo que
se traduce en una oportunidad para que
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iLas apuestas estan

hechas! Dependera

en buena parte de la

vision y la intuicion

de los empresarios

de los combustibles

si deciden ampliar su

oferta de combustibles

y energéticos a la

movilidad eléctrica.%@;;
Ve »é

los usuarios tengan acceso mas sencillo,
oportuno y transparente’.

Por su parte, EPM piensa que esta reso-
lucién es conveniente, ya que establece
controles para el registro de las estaciones
ante un regulador, asf como las condicio-
nes basicas de prestacion del servicio y
acceso a la carga publica, pero puede ser
susceptible de mejora, ya que impone
condiciones de prestacion del servicio que
encarecen los costos, asf como la defini-
cién de algunas variables técnicas que los
equipos de carga no estan en condiciones
de soportar.

En su opinion, para la instalacion de una
estacion de carga para vehiculos eléc-
tricos, se debe considerar la Resolucion
40223 del Ministerio de Minas y Energia
de Colombia, asi como lo definido en el
RETIE y lo contemplado en la norma téc-
nica RA8-031 de EPM.

Expertos en transicién energética y desa-
rrollo de negocios energéticos como Jor-
ge Valencia piensa que ‘cualquier accion
que vaya en la linea de ordenar y garan-
tizar que todo el mundo tenga acceso a la
movilidad eléctrica es positivo. Esa es la
opcién que plantea esta resolucion”.

Ya se vienen dando pasos interesantes con
la instalacion y puesta en marcha de cerca
de 80 electrolineras por parte de EPM vy

Terpel con su marca Voltex, que han de-
sarrollado aplicativos y estrategias de mer-
cadeo propias entre sus clientes en algunas
regiones del pafs, pero es ain una oferta in-
suficiente para que el mercado de vehiculos
eléctricos aumente considerablemente.

“Através de la seccion Terpel Voltex, den-
tro del app Terpel, se puede consultar el
numero de cargadores, tipo de conecto-
res y toda la informacién en tiempo real
del estado de nuestra red de carga, para
que los usuarios de vehiculos encuentren
toda la informacién que requieren para
poder planificar sus viajes y recargas’,
asegura Juan Daniel Rueda de Terpel.

Incluso marcas como MOBLE de Portu-
gal, expertos en la implementacién de
puntos de carga eléctrica en Europa, han
mostrado su interés en incursionar en el
mercado colombiano, gracias a la nueva
reglamentacién. “Se trata de medidas in-

PREMiUM

teresantes que sin duda ayudaran a ga-
rantizar las condiciones necesarias para
el despliegue y crecimiento de la infraes-
tructura de recarga de vehiculos eléctri-
cos en Colombia’, sefiala Luis Barroso,
presidente de MOBLE.

Lo cierto es que la movilidad sostenible o
de bajas emisiones no tiene reversa para
Colombia y que, independientemente del
futuro que les aguarde a los combustibles
liquidos, las Estaciones de Servicio tendran
que abocar el dilema de entrar onoen este
mercado de los puntos de carga eléctrica.

Las apuestas (y las cuentas también) es-
tadn hechas; dependera en buena parte de
la visién y la intuicion de los empresarios
de los combustibles si deciden ampliar su
oferta de combustibles y energéticos a la
movilidad eléctrica. Una decision de largo
plazo que le apuntard a la sostenibilidad
de su negocio.
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Consultamos la opinidn de Jorge Valencia,
experto en desarrollo de negocios energeticos y
transicion energética sobre lo que se viene para
este sector con la nueva regulacion de puntos de

carga eléctrica en el pals.

@ Qué piensa de la Resolucion
40123 de 2024 expedida por el
Ministerio de Minas y Energia,
que define las condiciones de in-

teroperabilidad para estaciones de carga
de acceso publico de vehiculos eléctricos e
hibridos enchufables en Colombia?

Cualquier accion que vaya en la linea de
ordenar y garantizar que todo el mundo
va a tener acceso a la movilidad eléctrica

8 | EDICION N° 49

es positivo. Esa es la opcién que plantea
esta resolucion.

(Cree usted que habrd un mercado intere-
sante que propicie la competencia?

Hay un grupo grande de empresas que
no son proveedores de combustibles li-
quidos en la actualidad, pero que ofrecen
puntos de recarga eléctrica en sitios publi-
cos como parqueaderos, centros comer-

Jorge Valencia,
experto en
desarrollo

de negocios
energéticos

y transicion
energética

777777 (O

ciales y en algunas carreteras. Tampoco
son generadores de energia eléctrica ni
empresas de servicios publicos. Esto pasa
en muchos casos con el concurso de las
autoridades locales y en condiciones de
competencia; y pasa porque hay deman-
da por el servicio de carga de vehiculos.

¢No llegamos un poco tarde este tema,
como casi en todo lo que tiene que ver con
movilidad?

El pais ha venido avanzando en la medi-
da en que el parque automotor lo requie-
re. Hasta el 2020 el parque de vehiculos
eléctricos no habia crecido de manera
considerable, pero en los ultimos dos afios
si se ha dado ese crecimiento. Lo impor-
tante es que ya existe la reglamentacién y
ahora los interesados tienen las condicio-
nes claras y se puedan ofrecer esas nue-
vas alternativas a los usuarios.

¢En su concepto, como estd Colombia en
este tema de la instalacion de puntos de
carga eléctrica de acceso publico?

Colombia ha avanzado, pero sigue estando
el dilema para los potenciales usuarios de
vehiculos eléctricos porque no existen es-
taciones de carga eléctrica rapida suficien-
tes, que son las que mas facilitan el accesoa
la energia. Al pafs aun le falta evolucionar
bastante en este tema. El mercado aun no
es representativo para generar la deman-
da de este servicio de carga eléctrica.

¢Desde su experiencia, qué deberian hacer
las estaciones de servicio para entrar rdpi-
damente almercado de estaciones de carga
eléctrica?

Hay que tomar las
decisiones ahora
porque el parque
automotor eléctrico va
a seqguir creciendo en
los proximos anos. %{@g
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Ecoestacion
Eléc'rrica EPM

Las condiciones estan dadas. El mercado
esta dando las sefiales, lo que pasa es que
en muchos casos la movilidad eléctrica
se viene impulsando en flotas privadas,
transporte masivo, empresas de carga,
donde las empresas tienen sus propias
soluciones. Los usuarios particulares han
preferido hasta ahora tener su propio car-
gador en sus hogares.

Las EDS deben mirar a qué segmento de
vehiculos le van a apuntar y cémo los
van a enganchar; en qué puntos estraté-
gicos se deberian instalar estos puntos de
carga. En la medida en que los usuarios
vean mas puntos de carga, seguramente
se animaran mas a comprar un vehiculo
eléctrico.

Esto hay que evaluarlo bien, son decisio-
nes importantes vy, sobre todo, escoger
adecuadamente la tecnologia para selec-

cionar una solucion que represente una
ventaja para los usuarios y que no requie-
ra mucho tiempo para las recargas.

Lo que se va a dar es una transformacién
del negocio que tradicionalmente han ma-
nejado las estaciones...

Asi es. Hay que ofrecer otras alternativas,
nuevos espacios de trabajo, ademas de lo
que la mayoria de estaciones tienen hoy
que son espacios para comidas, para que
el usuario se sienta atraido y aproveche
el tiempo mientras se hace la carga de su
vehiculo.

En este tema de los vehiculos eléctricos y de
los puntos de recarga siempre surge la pre-
gunta: ;Qué fue primero: el huevoola gallina?

Ya el costo de los vehiculos ha bajado con-
siderablemente y hay un grupo de perso-

Carga aqui
tu vehiculo

nas que deben recorrer grandes distan-
cias y que aun no se animan a cambiar
de vehiculo porque no hay disponibilidad
suficiente de puntos de carga. Tenemos
cuatro troncales con estaciones de carga
y los vehiculos que se traen al pais no
llegan con la suficiente autonomia para
recorrer grandes distancias.

El costo de los equipos de carga también
estd disminuyendo. Hay que tomar las
decisiones ahora porque el parque auto-
motor eléctrico va a seguir creciendo en
los préximos afios.

El proyecto de reforma tributaria incluye
unimpuesto alos vehiculos hibridos. ;Qué
pasa si sereducen los incentivos alos vehi-
culos de bajas emisiones?

Deacuerdo. Si sereducen o sedesmontan los
incentivos que ha habido hasta el momento

© 7777777777 PORTADA | 9
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EL PROYECTO PILOTO DE

ELECTROLINERAS EN EDS

COMCE, el Ministerio de Minas y Energia y la empresa Erco
Energy adelantaron recientemente el proyecto piloto para la
instalacién de dos estaciones de carga eléctrica rapida en la
ruta Bogot4-Cali, en los municipios de Cajamarca y Buga, con
una inversién cercana a los $1.000 millones. Las elegidas fue-
ron la EDS Cootracaime de Cajamarca y la EDS La Glorieta 2
en Buga, ambas estaciones de distribuidores minoristas y de
bandera Terpel.

Cada estacion cuenta con 21 paneles solares, que producen al-
rededor de 12 kilovatios y pueden generar mas o menos 1.000
kilovatios/hora y representar ahorros en energia cercanos al
millén de pesos mensuales.

En cada estacién se puso un cargador de carga rapida de 100
kilovatios que puede atender simultdneamente hasta 3 vehi-
culos eléctricos, con un tipo de conector diferente. El tiempo
de carga puede ir de 35 minutos hasta una hora, dependiendo
del tipo de vehiculo.

Los usuarios utilizaran la aplicacién Enrg de Erco para gestio-
nar la operacion de las estaciones, el cobro de la recarga y lo
que se requiera para su buen estado de las electrolineras.

“Este piloto se quiere replicar en otras estaciones. Todos por
separado queremos apuntarle a nuevos proyectos de este
estilo y seguir apostandole a esta estrategia. El Ministerio lo
tiene como un ‘proyecto bandera’, ojala lo podamos seguir ha-
ciendo en conjunto y beneficiar a mas estaciones de servicio”,
aseguré Elias Montoya, gerente de Erco Energy. ¢

10 | EDICIONN°49 ~ /77, @

Al pais aun le falta
evolucionar bastante

en este tema.

El mercado aln no es
representativo para
generar lademanda
de este servicio de

carga eléctrica.%%c@
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alos vehiculos de bajas emisiones, claramen-
te vamos a ver un frenazo en la llegada de
este tipo de vehiculos al pais. Esperemos que
los incentivos que hay se mantengan a largo
plazo y se aurnenten para motivar a que los
usuarios inviertan en este tipo de vehiculos.

Los gobiernos locales con flotas de trans-
porte masivo de pasajeros y la empresa
privada con flotas de carga le siguen apos-
tando mds alamovilidad eléctrica...

Es donde mas efectividad se logra. De-
berfamos pensar como pais en mejorar
los sistemas de transporte masivo para
desincentivar el uso de los vehiculos par-
ticulares, porque generan mas congestion
y mayores emisiones. Una de las formas
en que las grandes urbes del mundo apor-
tan a sumovilidad y al medio ambienta es
tener sistemas de transporte masivo muy
eficientes con una alta calidad de oferta.
Nos falta muchisimo y mds conciencia
para que el transporte masivo se convier-
ta en una opcion real para la gente.

/Qué viene para el pai's en materia de mo-
vilidad eléctrica? ;Son suficientes los pa-
sos que se han dado en materia de politica
publica?

El pais sigue evaluando que mas se tiene
que hacer para incrementar el parque au-
tomotor de bajas emisiones. Es una tarea
quetiene pendiente. Tenemos que migrar
a politicas mas estrictas en materia am-
biental y generar sistemas de transicion
para que la mayoria de las personas pue-
dan acceder a las nuevas tecnologias.



1Grupo EPM cuenta actualmen-
te con 37 estaciones de carga pu-
blica para vehiculos eléctricosen
diferentes partes del pais: 15 ra-
pidas y 22 semi-rapidas, lo cual le permite
tener habilitados 217 conectores para ve-
hiculos que utilicen los conectores de tipo

LO QUE DEBE CONSIDERAR PARA EL MONTAJE

americano y europeo, tanto en AC como
en DC.

Las estaciones de carga para los vehiculos
eléctricos estan consideradas para cual-
quier espacio publico o privado en el cual
los usuarios puedan permanecer el tiempo

DE PUNTOS DE CARGA ELECTRICA

Infraestructura y equipos de red eléctrica.

Equipos de carga.

Montaje, prueba y certificaciéon de estacién y equipos de carga.
Operacién y mantenimiento de equiposy redes eléctricas.
Software de gestion de estaciones de carga.

Costos comerciales (liquidacién, facturacién y recaudo).

PORTADA &

necesario para recargar las baterias de sus
vehiculos, y ello contempla también las Es-
taciones de Servicio (EDS).

Hoy el Grupo EPM tiene estaciones de

carga publica en las EDS avenida Nuti-
bara (sector La Consolata), McDonald’s

Seguin EPM, considerando las caracteristicas de sus estaciones de carga publica y su oferta de valor, la inversiéon en una
estacion de carga rapida se aproxima a los $300 millones, mientras que una estacién de carga semi-rapida esta cerca de

los $220 miillones. ¢
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(Envigado), Santa Maria (Sabaneta), Exposiciones (Colibri) y
Alamos en Medellin, aeropuerto José Maria Cérdova en Rio-
negroy Tres Esquinas en Armenia.

En los proximos meses desde el Grupo EPM se planea instalar

cuatro nuevas estaciones de carga rapida y seis estaciones de

carga semi-rapida, asi como renovar los equipos de carga de .

dos de sus estaciones. Asi mismo, se esta proyectando la forma - Foto EPM
de continuar con la expansién de su red de carga y los esque-

mas de prestacion del servicio de carga de vehiculos eléctricos.
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SIS
S <<<<<<<<<<§ Las EDS tienen facilidades para prestar el servicio de carga Potencial ampliacién del portafolio de servicio. (nuevo
$ de vehiculos eléctricos, tales como: energético)
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<<<<<<<<<<<<<<§ Amplia red de puntos de prestacién de servicio. Disponibilidad de espacios / infraestructura para la
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§<<<§<<<<§<§ sus vehiculos (liquidos, gases y ahora electricidad). de los vehiculos eléctricos puedan descansar y espe-
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POR QUE ES IMPORTANTE PARA LAS EDS OFRECER
<<<<<§§< PUNTOS DE CARGA ELECTRICA
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LA ESTRATEGIA |
DE RECARGA DE
TERPEL VOLTEX

erpel Voltex cuenta actual-

mente con 10 hubs para vehi-

culos industriales y de ultima

milla, 24 puntos de carretera
(en estaciones de servicio) y 4 puntos fue-
rade estacion. La mayorista estima cerrar
el ano con 40 puntos de carga eléctrica
con presencia en todo el pafs.

Ademas, moviliza el transporte publico
en Bogotd, atendiendo cerca de 650 buses
eléctricos que hacen parte del Sistema de
Transporte Masivo de la ciudad. Tam-
bién, a través de puntos de carga exclu-
sivos, recarga la flota vehicular eléctrica
del Aeropuerto El Dorado, que atiende las
operaciones en plataforma.

“Desde Terpel Voltex continuamos im-
pulsando la transicién energética y la
electromovilidad en el pais. Desarrolla-
mos iniciativas para fortalecer nuestra
red y atender la creciente demanda en
el segmento, a través de un ecosistema
de servicios integral dentro y fuera de
sus estaciones’, sefiala Juan Daniel Rue-
da, gerente Nuevos Negocios, Energia y
Electromovilidad de Terpel.

Terpel Voltex es un servicio disponible
para estaciones propias y afiliadas, asi
como para puntos fuera de estaciones

como parqueaderos, centros comerciales,
conjuntos residenciales, etc. Es importan-
te tener en cuenta que se necesita contar
con la potencia disponible para un carga-
dor y que la normatividad exige tener al
menos un conector de estdndar nortea-
mericano, bien sea CCS1 o Tipol.

Ademas, seguira fortaleciendo su incur-
sion a la movilidad de dos ruedas con una
alternativa de intercambio de baterias

AT Y Y
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para motos eléctricas con cero emisiones
de CO2 en estaciones de servicio. Tendra
14 puntos de intercambio en Bogotd para
cerrar el afio.

“Seguiremos trabajando e invirtiendo en
aumentar la oferta de puntos de recarga,
para que mas colombianos tengan siem-
pre electrolineras en su camino y se sien-
tan tranquilos para sumarse a la movili-
dad eléctrica’ concluye Rueda.

‘LOS ELECTRICOS LLEGARON PARA QUEDARSE'

¢Porquéesimportante para las EDS of recer esta nueva altemativa
dela carga eléctrica a los nuevos usuarios de eléctricos e hibridos?

“La tendencia en el mercado es avanzar hacia nuevas for-
mas de movilidad que usen energias mas limpias para

mitigar el impacto ambiental. De acuerdo con cifras del
Runt, en Colombia habian cerca de T1.536 vehiculos eléctri-
cos al cierre de 2023, y durante 2024 la venta de vehiculos
100% eléctricos ha crecido 85%, segun cifras de Andemos.

“Si bien, la principal barrera para la masificacién de los ve-
hiculos eléctricos es el costo de los mismos, estamos con-

vencidos que es cuestion de tiempo para que los avances
en los procesos de fabricacién aumenten la competitivi-
dad y asi, comencemos a ver cada vez mas vehiculos eléc-
tricos en las vias del pais.

“Mientras esto sucede, nos estamos anticipando al insta-
lar una infraestructura de recarga mas amplia, buscando
que los usuarios de vehiculos eléctricos encuentren cada
vez mas puntos de recarga Terpel Voltex. Asi contribui-
mos a la masificaciéon de la movilidad eléctrica y a las
metas de descarbonizacién del pais”, sefiala el represen-
tante de Terpel. ¢
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‘No es facil que la gente tome la de,éifs_' Je

eléctrico para sacarlo a

”

sear;

arlos Espinel es un distribui-
dor minorista de Boyacad que
decidio instalar en una de sus
dos estaciones puntos de carga
eléctrica y realizar esta inversion que para
muchos ha sido esquiva hasta ahora.

Su Estacion de Servicio Spinelis 2 esta
ubicada en el kilometro 113 de la via Bo-
gotd-Tunja, en la vereda La Germania,
a 7 kilometros de Tunja vy es de bandera
Terpel. Es una estacién espejo, pues hay
otra en la via de Tunja a Bogota. Este es
un corredor muy atractivo para una EDS,
en la llamada BTS de Bogota a Sogamoso.

“Mi papé fue el que inicié con las estacio-
nes de servicio y llevamos ya 30 anos en
el mercado. Soy segunda generaciéon de
propietario. No vendemos gas, solo tra-
bajamos con gasolina corriente, extra y
biodiesel. Estamos en punto estratégico
y nos hemos dado a conocer por la bue-
na medida v los agregados que tenemos
en las estaciones, las tiendas al toque v la
atencion al cliente”, asegura Carlos.

Considera que el tema de los combustibles
viene cambiando desde el 2021 v la movi-
lidad sostenible busca darle la opcidn a la
gente que tiene carros eléctricos. “Hoy, todas
las marcas de carros venden sus vehiculos
100% eléctricos v la idea era tener ese servi-

‘ESTAMOS
PENSANDO
EN EL FUTURO’

Esta es la historia de Carlos Espinel, propietario de

la EDS Spinelis 2 en Tunja, quien decidio darle un
valor agregado a sus clientes con la instalacion de un
punto de carga eléctrica. Este es su testimonio.

cioparalagente quelorequiera y que decidio
nousar yamas loscombustibles fosiles”, dice.

Instald en su estacion un punto de carga
Voltex, la marca de electrolineras de Ter-
pel, de quien es aliado, que puede dispen-
sar 2 vehiculos al tiempo y cuenta con 3
conectores para carros europeos, Carros
americanos y carros chinos. Es carga ra-
pida, en la que se logra la carga completa
en 40 minutos al 100%. “La idea era darle
una solucién a este tipo de vehiculos en
un corredor que conecta Bogota con Bu-
caramanga. Ya estamos trabajando en co-
nectar Bogota con Yopal, porque ya hay

% | EDICIONN®49 7,777 ®

rutas empresariales que estan adquirien-
do sus camiones eléctricos’, afirma Carlos.

Este esunode los 32 cargadores de Voltex
de Terpel que ya funcionan en estaciones
de servicio en todo el pais, pero es el inico
punto de carga eléctrica en este corredor
hacia Sogamoso. El siguiente cargador
esta en Santana. “Estamos entre los 3 car-
gadores que mas se usan en Colombia por
parte de Voltex de Terpel’, dice.

No hay ningun operario en la estacion de
carga, todo se maneja por la aplicacién de
Voltex, donde aparecen las estaciones de



carga que estan en linea y en esa misma
aplicacion se realiza el pago por parte del
cliente.

;Pero, qué cuentas hizo Carlos antes de
decidirse a instalar un punto de carga
eléctrica en su estacion?

El rismo lo dice con sus palabras; “Pensé
mucho en la exclusividad. Hoy en dia es
demasiado costoso montar un cargador
eléctrico, realmente no es rentable y no
va a ser rentable durante los proximos
cinco anos. Asi lo planteamos en el pro-
yecto. Pero si estamos pensando en el fu-
turo, porque el tema con los combustibles
fosiles se estd complicando mucho.

“El cargador vya instalado y puesto en
marcha estd por los 120 mil dolares.
Ademas, hice adecuaciones en la planta
eléctrica de la estacién, un montaje to-
talmente independiente que hicimos con
colaboracién de la Empresa de Energia
de Boyacé para dar la capacidad de carga

El que esté pensando
en un cargador debe
tener claroque nova a
recuperar la inversion
Muy pronto, por Mas
que le eche numeros.
Es mas un agregado
gue una inversion. Los
NnUmeros No van a dar
en varios anos >
52
que se requeria. Todas las instalaciones

son nuevas, solicitamos certificaciones
del ministerio, una cantidad de papeleo...

nos gastamos dos afos en hacer realidad
el proyecto. Es demasiado tiempo.

“El que esté pensando en un cargador
debe tener claro que no va a recuperar
la inversién muy pronto, por mas que le
eche numeros. Es mas un agregado que
una inversion. Los numeros no van a dar
en varios afos’, sefiala.

La instalacion del punto de carga se hizo en
forma estratégica, pensando en las adecua-
ciones adicionales que requeria. Mientras el
vehiculo se carga, el usuario puede trasladar-
se a la tienda Al toque vy realizar los consu-
mos que quiera o usar el bafio de la estacion.
Est4 pensado asi. Incluso ofrecen ropa con la
marca Voltex, que es otro negocio paralelo.

“Me siento superbién, chévere. Son proyec-
tos que no todo el mundo se mide a hacer-
los. Ya viéndola en funcionamiento le da a
uno gusto haberla hecho. Vali6 la pena y
mucho. Esperar que el tiempo nos muestre
que desarrollo va a tener”, concluye Carlos. @

{FECEC Y SERVIMETERS SE UNEN PARA BENEFICIAR A SUS ALIADOS!

Gracias a esta gran alianza, ahora los afiliados de FECEC pueden disfrutar de:

Descuentos exclusivos en
servicios especializados.

Atencion personalizada y
especializada con el respaldo de expertos.

-

Cumpla con todas las regulaciones vigentes, evitando sanciones.

Inspeccion RETIE

Aplica para instalaciones nuevas o en

remodelacion.

Renovacion Periodica RETIE
Renueve el certificado RETIE de su estacion

cada 5 anos.

Evaluacion de Riesgos Eléctricos
Obtenga la declaracion de cumplimiento
para las EDS construidas antes del 2013.

Calibracion de Serafines

Calibre sus instrumentos en laboratorios

acreditados.
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‘ ACREDITADO

Organismo acreditado por la ONAC.
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‘HAY QUE EMPEZAR YA A
CONSTRUIR LAS ESTACIONES

DE RECARGA ELECTRICA'

Hablamos con Luis Barroso, presidente de MOBILE, la empresa que maneja
la red publica mas grande de estaciones de carga eléctrica en Portugal, una
de las cinco mas grandes de Europa. Esta es su perspectiva de este negocio.

® Cudl es la experiencia de MO-
BIE en la instalacién de puntos
de carga eléctrica en Portugal y
en Europa?

Mobi.E es una empresa publica portugue-
sa que se dedica a asegurar el funciona-
miento de la red publica de estaciones de
recarga de acuerdo con el modelo portu-
gués de movilidad eléctrica.

El modelo portugués, conocido como mo-
delo Mobi.E, es un modelo pionero pen-
sado, estructurado y reglamentado desde
2010, que busca responder a los desafios
de la movilidad eléctrica.

Sus caracteristicas principales son garan-
tizar la mejor experiencia posible de re-
carga al usuario, a través de una solucion
totalmente interoperable, con libre acceso
a informacion en tiempo real sobre la dis-
ponibilidad de todos los puntos de recarga
existentes en una misma plataforma y to-
talmente integrada con el sector eléctrico
nacional.

En este contexto, la experiencia de MO-
BLE es unica, con una cartera de casi
2.000 puntos de recarga. Primero fuimos
responsables por la creacién de una red pi-
loto minima de estaciones de recarga con
la instalacion y mantenimiento de mas de
1.400 puntos de recarga en los 308 muni-
cipios de la totalidad del pais. Finalizada la
fase piloto, la explotacién de estas estacio-
nes se concesiond en 2020 a Operadores
privados, que empezaron a explotarlas co-
mercialmentey a hacer crecer la red.

(Qué cifras manejan de su gestion en este
sentido en los tltimos arios?

Lared publica de estaciones de recarga de
Portugal, red Mobi.E, cuenta actualmente
con mas 5.340 estaciones de recarga co-
rrespondientes a mas de 9.360 puntos de
recarga. Esta cifra sitia a Portugal entre
los cinco paises europeos con mas estacio-
nes de recarga por cada 10 kilémetros de
carretera, solo por detras de Luxemburgo
v los Paises Bajos, y por delante de Dina-
marca y Bélgica.

;Tienen indicadores que se manejen en
otros paises de América Latina y Europa?
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Tanto en términos de vehiculos como de
infraestructura, las cifras de Portugal distan
bastante de las que conocemos para Améri-
ca Latina, ya que la apuesta por este tipo de
vehiculos es mas reciente en este continen-
te. Seguin las cifras méas recientes de OLADE,
publicadas en la «Nota Técnica n° 1 - Movi-
lidad Eléctrica en América Latina vy El Cari-
be», Brasil es el pafs latinoamericano donde
la movilidad eléctrica es més significativa,
contaba con algo mas de 152.000 vehiculos
recargablesy 1.876 estaciones publicas de re-
cargaenelprimer semestre de 2024. Estoen



un pais que tiene alrededor de 92 vecesla su-
perficiey 10,5 veces la poblacién de Portugal.

¢Cudl es su modelo de trabajo, especial-
mente con estaciones de servicio puiblicas,
y qué tanto alcance ha logrado en este ni-
cho especifico?

MOBLE seencarga deasegurar queel mode-
lo portugués de movilidad eléctrica funcione,
un modelo pionero y inico en el mundo que
comenzo a planificarse en 2010.

La interoperabilidad, obligatoria y uni-
versal en el modelo portugués, garantiza
que todos los usuarios puedan cargar sus
vehiculos en cualquier estacion de recar-
ga publica, independientemente de quién
sea el operador de la estacién o el provee-
dor de energia del usuario.

Para los usuarios, esto significa que siem-
pre tienen a su disposicion una red de re-
carga que cubre todo el pais, donde pue-
den cargar comodamente sus vehiculos
v reducir la preocupacion por la autono-
mia, y también precios mas competitivos,
debido a la generaciéon de competencia
entre los proveedores de energia.

Para los proveedores de energia supone la
posibilidad de suministrar energia en toda
la red, ampliando su negocio y ddndoles la
oportunidad de fidelizar a sus clientes, ya

Las estaciones de
servicio deberian
emipezar a instalar
estaciones de
recarga (rapidas

o ultrarrapidas),
especialmente

las situadas en las
principales carreteras
mMunicipalesy

nacionales. ot%(@

el

Luis
Barroso,
presidente
de MOBILE

que permite una relacion comercial per-
manente y directa entre ambos.

Por ultimo, para los operadores de la es-
tacién este sistema les permite reducir los
costos de explotacion de las estaciones,
disminuyendo los riesgos de inversion, y
generando maés clientes, ya que la explota-
cién integrada les aporta clientes de todos
los proveedores.

Con su plataforma de gestion, MOBLE
garantiza que la informacion fluye entre
todos en tiempo real, los distribuidores de
energia conocen los consumos de la movi-
lidad eléctrica, los proveedores la informa-
cion de las cargas de sus clientes, los ope-
radores la informacion necesaria para que
facturen los servicios de carga prestados a
los clientes v, claro, los usuarios la disponi-
bilidad de toda la red. Solo este afio cerca
de 230.000 usuarios diferentes utilizaran
la red Mobi.E para recargar su vehiculo.

(Qué opinién le merece la Resolucion
40123 de 2024 expedida por el Ministerio
de Minas y Energia de Colombia y la de-
finicién de las condiciones de interopera-
bilidad para estaciones de carga de acceso
publico de vehiculos eléctricos e hibridos
enchufables?

Q700777

Esta Resolucion establece las primeras
condiciones de interoperabilidad para las
estaciones publicas de recarga de vehicu-
los eléctricos e hibridos enchufables, y ade-
mas crea una herramienta digital denomi-
nada «Plataforma de estaciones de carga,
que permitird a los usuarios identificar las
caracteristicas técnicas y comerciales de
las estaciones de recarga, donde la infor-
macién se introducird manualmente.

Se trata de medidas interesantes que sin
duda ayudaran a garantizar las condicio-
nes necesarias para el despliegue vy creci-
miento de la infraestructura de recarga
de vehiculos eléctricos en Colombia.

De acuerdo con nuestra experiencia de
mas de 10 afios, nos parece que aun es po-
sible mejorar y aumentar el grado de am-
bicién de esta Resolucion para hacer de la
infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos en Colombia un verdadero mo-
tor de la movilidad eléctrica en el pais.

En primer lugar, la Resolucion deberia
incluir un documento que garantice que
el funcionamiento del sistema se explique
de forma sencilla y comprensible, promo-
viendo el despliegue de la infraestructura
y garantizando su interoperabilidad. Este
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documento deberia abordar cuestiones
fundamentales como la normalizacién de
los conectores y los métodos de pago.

La Resolucion también deberia garantizar
que la «Plataforma de Estaciones de Recar-
gan sea alimentada por todos los operadores
de estaciones de recarga en tiempo real (0
casi real), con informacién fiable y util para
los usuarios y otros agentes del mercado.
El suministro de informacion estatica, si
bien ayuda a los usuarios y a las entidades
oficiales a tener una idea del crecimiento
de la red, no ayuda a los usuarios de vehi-
culos eléctricos a elegir la mejor estacion de
recarga disponible y a dar confianza en la
existencia y disponibilidad de la red.

¢El de Colombia es un mercado atractivo
para Mobi.E? ;Por qué razones?

Si, Colombia es un pais comprometido con
la sostenibilidad v la transicién energética,
especialmente en movilidad. Asilodemues-
tran las medidas adoptadas por el Gobierno
en este dmbito v la inversion que se ha rea-
lizado en el sector del transporte publico.

Encuantoal transporte privado, el mercado
colombiano de movilidad eléctrica es aun
poco maduro, Pero con un gran parque au-
tomovilistico que necesita descarbonizarse,
el potencial de crecimiento es enorme.

La gran experiencia de MOBLE puede
ayudar a acelerar el proceso de transicién
energética en Colombia. Sabemos que ese
es el objetivo del gobierno de Colombia y
por eso mantenemos contacto con el Mi-
nisterio de Minas y Energia.

¢Desde su experiencia, qué deberian hacer
las estaciones de servicio para entrar rdpi-
damente almercado de estaciones de carga
eléctrica?

Las estaciones de servicio deberian em-
pezar a instalar estaciones de recarga
(rapidas o ultrarrdpidas), especialmente
las situadas en las principales carreteras
municipales y nacionales.

Las estaciones deberfan hacer la inver-
sién de forma gradual, pero, en la medida
de las posibilidades, preparar su infraes-
tructura eléctrica desde el principio para
la posterior ampliacion de su oferta de re-
carga, ya que se trata de inversiones im-
portantes que tardan en materializarse.

-

Foto MOBLE

Siempre podemos decir que esun problema
del huevoy la gallina, peroentonces, con in-
versiones graduales, las gasolineras pueden
ser uno de los principales agentes de cam-
bio en Colombia y estardan preparandose
Jpara servir a sus clientes en el futuro.

Entrar en el mercado en una fase muy
temprana es fundamental para las em-
presas que quieran tener una posicion
relevante en el futuro. Sélo asegurando
las mejores ubicaciones vy fidelizando a
los clientes desde una fase temprana sera
posible para una empresa, especialmente
para las estaciones de servicio minorita-
rias, tener una posicién relevante en el
futuro mercado de la movilidad eléctrica.

Otro aspecto importante, especialmente
paralas EDS minoritarias, es garantizar que
sus estaciones de carga sean conocidas por
los usuarios de vehiculos eléctricos. La exis-
tencia de una «Plataforma de Estaciones
de Recarga» como Mobi.E es fundamental
Jpara que los usuarios conozcan la ubicacion
vy caracteristicas de las estaciones.

Es importante presionar para que esta
plataforma disponga también de la dispo-
nibilidad de las estaciones en tiempo real,
para que los usuarios puedan conocer y
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elegir la estacion de recarga que mas les
convenga.

MOBLE no hace inversiones en estacio-
nes de recarga, eso es tarea de los opera-
dores, pero estara disponible e interesada
en apoyar a las estaciones de servicio y a
los operadores en la gestion de sus redes
de recarga y apoyar al gobierno colom-
biano en la gestién de la informacién so-
bre la red nacional.

¢Cudl es el andlisis financiero razonable
(minimo) que deberian hacer las EDS
para entrar a este negocio, de manera que
resulte atractivo y rentable?

Aqui, cada empresa tiene su propia for-
mula y analisis para apoyar la decision de
inversion. Sin embargo, las EDS tienen
que darse cuenta de que aun estamos en
una fase muy temprana del mercado, por
lo que la inversion debe analizarse a largo
plazo.

Entrar en el mercado en una fase tem-
prana, aungue no aporte un rendimiento
inmediato, permite asegurarse las mejo-
res ubicaciones vy fidelizar a los clientes
para obtener una cuota significativa en
el futuro.

¢En su experiencia, qué elementos adi-
cionales deberia adoptar el gobierno co-
lombiano para incentivar decididamente
la movilidad eléctrica y, en particular, la
instalacion de puntos de carga eléctrica de
acceso puiblico?

Creemos, con base en nuestra experien-
cia, que las sugerencias que hicimos en
relacién con la resolucion del gobierno co-
lombiano, ya sea en términos de suminis-
tro de informacién dindmica, aclaracion
de las funciones de los distintos actores
o estandarizacién, daran mas confianza
a los usuarios a la hora de cargar sus ve-
hiculos y més seguridad a los agentes co-
merciales que realizardn las inversiones.

Ademés, lo que hemos visto en varios pai-
ses europeos, y en particular en Portugal, es
la concesion de incentivos monetarios y/o
fiscales para la compra y el uso de vehiculos
eléctricos, la financiacion directa de la ins-
talacién de infraestructuras en lugares o ti-
pologias estratégicas, o incluso la reduccion
de las tarifas aplicadas a la energia utilizada
Ppara cargar los vehiculos eléctricos.
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® La recuperacion de tangues de almacenamiento de combustible es un procedimiento que sigue procesos técnicos aplicados con nuevas
tecnologias y controles, tanto internos como externos, que permiten entregar el tanque con una garantia de 15 anos, que es verificada mediante
auditorias y controles periddicos de UL, y que cumple con todas las exigencias del Nuevo Reglamento Técnico para EDS (Resolucion 40198).

FLUID CONTAIMENT COLOMBIA S.A.S. (FCC), lider del mercado en Colombia en la produccion de Tanques Poliéster Reforzado con
Fibra de Vidrio (PRFV) doble pared (DW) y con presencia en Venezuela y Perd, ratificé su certificacion UL a nivel mundial en el proceso de
Recuperacion In Situ de Tanques Existentes (Re-Tank) bajo la norma UL-1856.

FCC esuna de las cuatro empresas en el mundo y la primera en Latinoamérica en recibir esta certificacion entregada por Underwriters Laboratories,
Unico ente autorizado para otorgar esta certificacion.

Desde 2013, FCC ha recuperado mas de 500 tanques con cero reclamaciones, excelentes resultados y con una entera satisfaccion por parte de sus
clientes mayoristas, asociados o afiliados.

LA CERTIFICACION UL La certificacion UL es la confirmacion y verificacion previa que hace el organismo certificador desde la adquisicion
de materias primas, procesos y pruebas finales a que se refiere la recuperacion o repotenciacion de tanques, tanto metalicos como de fibra DW o
SW, que han presentado problemas de calidad o que necesitan un sistema de recubrimiento apegado a la norma técnica.

PLANTA COLOMBIA PLANTA VENEZUELA OFICINAS PERU

colombia@fluidcontainment.com venezuela@fluidcontainment.com peru@fluidcontainment.com
CIL15 #1- 59 Este, Barrio EL Cortijo Av. Gustav Dalen, Zona Industrial Cll Valladolid 225 Urb

Madrid - Cundinamarca La Hamaca - Estado Aragua Mayorazgo, Ate Lima

Teléfono: (+57 601) 825 2325 - B25 4196 Tel: (+511) 71 9971 - 75132478

Movil Planta: (+57) 318 7068656
Movil Comercial: +(57) 317 5156718
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LOS DESAFI0S
QUEENFRENTAN
1LOS MINORISTAS

El2° Congreso Nacional
de Distribuidores
Minoristas de
Combustiblesy
Energéticos, organizado
por COMCE en
Cartagena el pasado 14
y 15 de noviembre, puso
en la agenda publica los
temas de interés de este
sector que tiene un gran
impacto en la economia.

a2
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or segundo ano consecutivo,
Cartagena de Indias fue el es-
cenario del Congreso Nacional
de Distribuidores Minoristas
de Combustibles y Energéticos organi-
zado por COMCE, en el que mas de 740 sector en Colombia bajo el lema: De es-  Durante dos dias, expertos, lideres gre-

participantes se reunieron para discutir  taciones de combustibles a estaciones de  miales y autoridades del sector se reunie-
los principales desafios que enfrenta este  gervicios! ron para analizar los desafios y oportu-
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nidades que enfrentan los distribuidores
minoristas en Colombia, asi como las ten-
dencias del mercado, la innovacién tec-
noldgica, los cambios regulatorios vy las
politicas publicas y su impacto en la eco-
nomia del pais.

Durante la inauguracion, el presidente de
COMCE, David Jiménez Mejia, destacod
la importancia de las Estaciones de Ser-
vicio como ecosistemas econémicos que
generan mas de 50.000 empleos directos
y representan el 8% del PIB colombiano.
“‘Contribuimos notoriamente en los in-
gresos fiscales de nuestro pais’, afirmo.

Uno de los temas centrales del congreso
fue el aumento constante en los precios
de los combustibles y su impacto en el
consumo de los colombianos. Segun ci-
fras presentadas por el experto Juan Da-

La transicion
energética debera
ser planeaday
justa, pero ajustada
a las necesidades
y realidades de

Colombia. %§ >
i

niel Oviedo, el consumo de combustibles
cay6 un 6% en lo que va corrido del afio,
‘debido en gran medida al incremento del
54% en el precio de la gasolina

En el primer dfa del evento, las activida-
des estuvieron marcadas por ponencias
de alto nivel y debates sobre los desafios
regulatorios y de mercado que enfrenta
la industria.

Entre las presentaciones destacadas, el
vicepresidente de Estrategia y Asuntos
Regulatorios de la Asociacion Colombia-
na del Petrdleo y Gas (ACP), Andrés Bitar
Arrazola, lideré una charla sobre los “De-
saffos y retos de la distribucién de com-
bustibles”

Una nota destacada de su intervencion
fue el trabajo conjunto que hoy adelantan
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Conversatorio:
Desafios y retos de la

distribucién de combustibles

mayoristas y minoristas -a través de la
ACP y COMCE- en temas relevantes para
el sector. “La cadena de distribucion de
combustibles esuna sola y requiere un tra-
bajo conjunto en los temas sectoriales que
son transversales a todos los agentes. A
pesar de las diferencias, no se puede dejar
de trabajar en equipo’, sefialo el directivo.

El primer dia también se incluyd el con-
versatorio “Perspectiva pais y retos de la
economia colombiana’, moderado por

UNA MUESTRA

David Jiménez Mejia, que contd con la
participacion del presidente de la ACP,
Frank Pearl], y los exministros Juan Ca-
milo Restrepo y Cecilia Lépez Montario.
También se realizé un conversatorio so-
bre los ‘Desafios y retos de la distribucion
de combustibles, que fue liderado por Ad-
war Casallas, director de Hidrocarburos
del Ministerio de Minas y Energia.

En la segunda jornada del congreso, la
agenda se centro en la tecnologia y su papel

COMERCIAL DE LUJO

El Congreso también fue una excelente oportunidad para co-
nectarse con otros distribuidores y proveedores de diferentes
regiones, lo que favorecié la creacién de alianzas y el descubiri-
miento de estrategias para potenciar su negocio. La muestra
comercial les permitié a los minoristas explorar de primera

mano soluciones y avances en productos y servicios disponi-
bles para las EDS.

En la exhibicién comercial participaron empresas del sector
como Primax, Terpel, Petromil, Texaco, Biomax, Shell, Zeuss,
Fluid Containment, Taller 84, CCC, Equipetrol, Grupo SYZ, Ges-
pasa, Grupo E2S, Gémez Veldsquez, Applytec, Colgas, GasUp,
Insepet, Tegasa, Top Advisor Group, Kubber, Insugec, Inversio-
nes Kzajo, Tekblue, Seguros OMS, Colmena Seguros y Mobility

Energy. ¢
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transformador en las Estaciones de Servi-
cio. Una de las conferencias centrales fue
sobre la innovacion tecnoldgica en el ma-
nejo de combustibles y la gestion operativa.

Juan Pablo Herrera, Decano de la Facultad
de Economia de la Universidad Externado
realizd una conferencia sobre Ta compe-
tencia en el sector la distribucion minoris-
ta de combustibles’ y participd en el panel
sobre La interaccion entre los agentes en
la cadena de distribucién de combustibles,
otrodelos temas importantes del congreso.

Santiago Botero, exciclista profesional y
hoy conferencista internacional, cerrd
el evento con la charla motivacional: ‘La
verdadera fuerza de un lider’ en la que,
a través de su experiencia profesional y
vivencias en la alta competicion, transmi-
tio a los asistentes el mensaje de que cada
caida representa un reto para levantarse,
pero también una oportunidad para to-
mar fuerzas, superar las adversidades y
lograr los objetivos propuestos.

El presidente de COMCE, David Jiménez
Meifa, hizo un llamado a la reflexion so-
bre los desafios que enfrenta el sector y
su impacto en la economia nacional. “Si
en la bienvenida nos propusimos pen-
sar en la cadena de distribucién, la con-
clusién debe ser llevarse una reflexion
profunda sobre los retos que enfrenta
este sector, especialmente cuando esta
amenazado por la situacién econdmica
nacional’, asegurd.
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‘HEMOS DEMOSTRADO
NUESTRA CAPACIDAD PARA
MANEIJAR LAS ESTACIONES’

“Es un reconocimiento al trabajo silencioso que han hecho muchas mujeres

m o

en el sector”.

La participacion de la mujer le ha dado orden al negocio”. Asi

piensa Bertha Correa, la primera mujer presidenta de la Junta Directiva del

Fondo Soldicom.

@ Cud ha sido su historia como
distribuidora minorista de com-
bustibles en el Valle del Cauca?
;Coémoresulté una mujer metida

en este negocio que tradicionalmente ha
sido manejado por hombres?

Yo soy la segunda generacion de la EDS
Paloblanco de Buga (Valle). Mi papa fue
quien la construyo con su gran amigo y
socio de muchos afios hace 24 afios.

Soy ingeniera industrial de la Universidad
Nacional sede Manizales y trabajé mu-
chos afnos en recursos humanos. Después
de la muerte de mi pap4, se hicieron unos
cambios en la sociedad, murio el socio y
nos empezamos a meter mas de fondo en
el manejo de la estacion. Me asignaron la
gerencia de la EDS hace ya 18 afios, sin co-
nocer nada y desde alli hemos ido apren-
diendo. Nos tocaron todos los cambios en
el sector, la transicién de las certificacio-
nes, la nueva reglamentacion...

Ha sido un proceso enriquecedor, es un
negocio bonito y se aprende todos los
dias. Hay momentos en que me pregunto
por qué estoy acd, pero Dios lo pone auno
donde debe estar. Es parte del proceso de
vida y una experiencia muy enriquece-
dora.

Hoy, junto con otras dos hermanas, so-
mos las duefas del 75% de la estacion; el
restante 25% es del hijo del socio de mi
papa, con quien hemos tenido una muy
buena relacion.

JQué piensa usted de ese empoderamien-
to de las mujeres en la distribucién mino-

rista de combustibles, que se ha venido
dando con mds fuerza en los tiltimos aros?

Esun desafio muy grande en un sector que
ha sidoméas de hombres en toda su historia.
Esun reconocimiento a la labor de la mujer
enun sector tan importante para el pais.

Este ha sido un sector manejado tradicio-
nalmente por familias y alli la mujer ha
estado muy involucrada. En los ultimos 20
anos ha habido un reconocimiento a esa la-
bor. Hay desafios que una tiene que enfren-
tar porque a veces la credibilidad se pone en
duda por esa condicién machista en algu-
nos temas y en algunas zonas del pais.

BALANCE DE LA

Hemos demostrado nuestra capacidad con
nuestro compromiso, seriedad y disciplina
para manejar las estaciones. Y la resiliencia
dela mujer para salir adelante, como sucede
en todos los sectores de la economia.

¢Si le preguntaran dos caracteristicas so-
bresalientes que le ha inyectado la mujer a
la distribucion minorista de combustibles,
cudles diria?

Yo pienso que la perseverancia v la orga-
nizacién del negocio. Cuando yo llegué
al sector aun veila muchas estaciones
manejadas como la ‘tienda de la esquina’
y la ‘caja menor’ de la casa, como en un

GESTION DEL FONDO
SOLDICOM EN 2024

El balance es muy positivo. A la fecha tenemos comprometido un
87% del presupuesto, lo que demuestra la eficiencia del adminis-
trador y el compromiso de la junta directiva para el beneficio de

todos los aportantes.

Hay otros proyectos complementarios de investigacién que es-
tamos adelantando, uno de competencia en el mercado de es-
taciones con la Universidad Externadoy otro con el Ministerio de
Minas y Energia para construir dos electrolineras desde cero has-
ta su puesta en marcha. Es un aporte desde el sector para saber
qué tan viable es esta transicién energética en la practica. Traba-
jar de la mano con el Ministerio puede ser muy interesante para

las estaciones. ¢
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Bertha Correa

Presidenta/de laJunta.-
Directivadel Fondo
Soldicom.

desorden muy grande. No habia visién
empresarial. La participacion de la mujer
le ha dado orden al negocio.

Y lo otro es la humanizacion del servicio,
una mayor calidez, tratar de ver las cosas
mas bonitas. Si uno compara las estacio-
nes de hoy con lasde hace 30 anos, ya son
muy distintas, méas organizadas, muchas
solo tienen mujeres como operarias del
servicio, ya tienen baros muy bonitos.
Ese es el toque femenino, sin desconocer
el gran trabajo de los sefores.

/Qué representa para usted ser la primera
mujer que es presidenta de la Junta Direc-
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tiva del Fondo Soldicom en toda su histo-
ria de mds de 35 aros?

No le voy a mentir que es un desafio que
asusta porque tengo colegas de muchisi-
ma experiencia, que representan grupos
de estaciones y hay cierta intimidacion
en ese sentido. Pero ha sido muy bonito
en el sentido de que he aprendido y he
puesto mi grano de arena y mi vision fe-
menina frente a las discusiones que he-
mos tenido. Ha sido una experiencia muy
enriquecedora.

Senti mucho susto, pero también estoy
agradecida por la confianza que me die-
ron. Es una responsabilidad grande y trato
todos los dias de hacerlo de la mejor ma-
nera y dejar una puerta abierta para que
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cualquier mujer se pueda postular en un
futuro a este cargo dentro del Fondo Sol-
dicom.

¢Sin duda es un reconocimiento de los dis-
tribuidores minoristas a la figura emble-
mdtica de la mujer, que ha adquirido ese
protagonismo en el sector y que ya estaba
haciendo falta, no?

Es un reconocimiento al trabajo silencioso
que han hecho muchas mujeres en el sec-
tor. Y lo digo especialmente por mi mama,
que siempre fue la eterna compariera de
mi papa en el negocio. Ese trabajo silencio-
so de acompafar y estar pendiente para
que el negocio pudiera funcionar bien.

;Como se dio esa eleccion suya en medio
de tantos distribuidores minoristas hom-
bres de varias regiones del pais?

Yo pertenezco hace varios afios a Sodi-
com, que reune a los minoristas del Valle
del Cauca y Cauca, y ya habia estado en
su junta directiva en dos periodos ante-
riores; ya tenfa alguna experiencia en el
manejo gremial. Al cargo de presidenta
del Fondo Soldicom fui postulada por el
sefnor Juan Carlos Molina y tuve el apoyo
de algunos comparieros de otras regiones.
Mi nombramiento es por dos afos.

ZYa en su ejercicio como presidenta de la
Junta de Soldicom, cémo asegurar que
los beneficios de los distintos proyectos
lleguen a los mds de 6.000 distribuidores
minoristas que operan en todo el pais?

Nuestra intencién como junta directiva
es siempre hacer una masificacion de
los proyectos. Una de las estrategias que
hemos utilizado es realizar proyectos de
cobertura nacional, de manera que ga-
ranticemos que los proyectos lleguen a
todos los distribuidores minoristas. Poder
entregar beneficios como la verificacion
metroldgica, la certificacion, la entrega de
consumibles y la poliza RCE es lo que nos
permite cumplir con la misma naturaleza
del Fondo.

Lo otro es aprovechar la divulgaciéon de
los proyectos a través de todas las herra-
mientas tecnolégicas que disponemos en
el Fondo como la pagina web, las redes
sociales, programas como Canopy, donde
les informamos a los aportantes sobre los
beneficios a los cuales tienen derecho.



¢Como hacer para que el Fondo Soldicom
pueda hacer mds presencia en las regio-
nes?

Uno de los trabajos que hemos querido im-
pulsar desde la junta directiva del Fondoes
que, a través de los miembros de junta, que
somos de diferentes regiones canalicemos
esta informacion con las agremiaciones
locales. También tenemos 70 jévenes que
son asesores ambientales, SST vy juridicos
que estan visitando las estaciones en dis-
tintas regiones y esta la pagina del Fondo
Soldicom para tratar de llegar con toda la
informacion a las distintas regiones.

Cada region tiene su propia dindmica, pero a
veces unificar todo no es tan fécil. Se ha lo-
grado una buena cobertura y los programas
anivel nacional hace que nos conozcan mas.

Faltan dos meses para finalizar esta ges-
tion del Fondo Soldicom en 2024. ;:Usted
quisiera de pronto dejar algun legado o
un proyecto para el sector en el que tenga
algun protagonismo la mujer?

Realmente lo que nos ha parecido impor-
tante en esta gestion es trabajar con la parte
humana de las estaciones, con los colabora-
dores que integramos este sector. Parami es
importante esa parte de la capacitacion en
las estaciones, por eso impulsamos desde
nuestra gestion el proyecto sobre capacita-
cion en liderazgo. He sido una abanderada
de formar la gente, capacitarla, darle ese
bienestar hace que construyamos unas es-
taciones mas amables, mas productivas v,
sobre todo, mas humanas.

Usted paso6 de manejar una estacion en un
municipio como Buga a encabezar una
junta directiva que toma decisiones que be-
nefician a mds de 6.200 estaciones en todo
el pais. ;Es un cambio abrumacdor, no?

Lo primero que debo hacer es dar gracias
a Dios. Saber que si trabajamos unidos
podemos lograr grandes cosas. En la junta
me acomparian grandes seres humanos,
el comité de convivencia, el administra-
dor del Fondo, todos tenemos la vision
de sacar adelante este sector y todos los
proyectos que nos proponemos.

Es un trabajo permanente, de todos los
dfas, es un trabajo desde la experiencia
y el conocimiento. Es un reto y una gra-
titud por la confianza, por el apoyo. Eso

Es un desafio muy
grande en un sector
que ha sido mas de
homlbres en toda

su historia. Es un
reconocimiento a la
labor de la mujer en
un sector importante

para el pais f§§

es lo que me inspira ser la presidenta de
la junta directiva. A veces no me lo creo,
pero es la oportunidad de demostrar que
somos capaces como mujeres de lograr lo
que Nos Propongamaos.
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Usted habla de unir al sector, de fortalecer-
lo, un sector tradicionalmente muy dividi-
doy atomizado. Es una gran mision...

De eso se trata. En la junta hay colegas de
varias agremiaciones. Tratamos de conci-
liar en todos los aspectos y buscar lo mejor
para todos los aportantes. Eso es lo Unico
que nos une. Es un sector complejo, con
muchas amenazas, pero es un sector que
mueve al pais y que es de vital importancia
para la vida y el desarrollo nacional.

Somos aportantes, asi pertenezcamos a
distintos gremios. Somos distribuidores
minoristas que ejercemos nuestra activi-
dad en distintas regiones del pafis.
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PANORAMA

MOVILIDAD
SOSTENIBLE, UNA
OPORTUNIDAD
PARA EL SECTOR

EI'V Foro de Distribuidores Minoristas de
Combustibles y Energéticos evidencio los retos
que enfrentan las estaciones para transitar hacia
Nuevos Modelos energéticos.

| pasado 25 de septiembre de
2024 se celebré el V Foro de
Distribuidores Minoristas de
Combustibles y Energéticos, un
espacio académico v pluralista que se ha
posicionado como uno de los eventos mas
importantes del sector cada arno.

El evento, organizado en el Hotel Sheraton
de Bogota por la Confederacién de Distri-
buidores Minoristas de Combustibles y
Energéticos (COMCE), con recursos parafis-
cales del Fondo Soldicom, tuvo como lema
este afno la pregunta: ;Hacia dénde va la
movilidad?, un contexto donde la transicién
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energética y el futuro de los combustibles li-
quidos tienen mucha relevancia.

En el V Foro se dieron cita expertos, au-
toridades vy lideres del sector para discutir
los desafios y oportunidades que enfren-
ta la industria de combustibles en el ac-
tual panorama global, que esta caracteri-
zado por la expectativa de una transiciéon
hacia fuentes de energfa méas sostenibles.

Uno de los puntos mas destacados del foro
fue la discusion sobre las tendencias en mo-
vilidad. Los panelistas coincidieron en que
la transicién hacia una movilidad sostenible
es necesaria. La llegada de vehiculos hibri-
dos y una tendencia creciente de vehiculos
eléctricos, si bien pueden convertirse en
prometedoras alternativas, alin represen-
tan una muy baja participacion en el total
de vehiculos en el mercado colombiano.

Por tanto, es necesario repensar politicas
publicas y evaluar incentivos tributarios vy fi-
nancieros tanto en la demanda de vehiculos
debajasemisiones, comotambién enlaoferta.

En este sentido, la infraestructura de car-
ga rapida es esencial. No es suficiente con
incentivar la demanda de vehiculos eléc-
tricos; debemos implementar, de manera
gradual y comprometida, la infraestructura
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que permita su masificacion. Y, de manera
paralela, es importante que las Estaciones
de servicio decidan entrar en la construc-
cion de nuevos espacios para electrolineras.

El V Foro de Distribuidores Minoristas de
Combustibles y Energéticos evidencié que
la movilidad en Colombia esta en un punto
de inflexion. La transicién hacia una movi-
lidad mas sostenible es necesaria, pero re-
presenta desafios y una oportunidad para
el sector.

‘A medida que se avanzamos hacia un
futuro en tecnologias limpias, la colabora-
cion entre todos los actores involucrados
-distribuidores minoristas, gobierno y
consumidores- sera crucial para superar
los desafios y aprovechar las oportuni-
dades que se presenten. La innovacion,
la regulacion vy la inversion en infraes-
tructura son elementos claves que deter-
minaran el rumbo de la movilidad en los
proximos anos”’, concluyé David Jiménez
Mejia, presidente de COMCE y adminis-
trador del Fondo Soldicom.

CE= E- IS wwussn E’E,“_g‘

S
(F.E!?E!:D.L

@ 2727448
VLTSS A A




MEDIO
AMBIENTE

CONTAMINACION
DEL SUELO POR
HIDROCARBUROS

Monitoree los cuatro pozos de
observacién, que estdn en la
fosa de los tanques y que exi-
ge la normatividad para todas
las estaciones en Colombia.

Revise los pozos de moni-
toreo, que deben triangular
toda la zona de distribucién:
zona de tanques, canopy y
zona de venta y distribucién
de combustible. Es una exi-
gencia del Reglamento Técni-
co para EDS.

Mantenga al dia sus pruebas
de hermeticidad y de estan-
queidad de cajas contenedo-
ras, y pruebas de hermetici-
dad de lineas de tanques.

Verifique la salmuera en los
tanques, que no se puede se-
car porque indicaria que hay
una fuga.

Realice el seguimiento con el
equipo consola o Veeder-root
en temas de inventarios y se-
guimiento de la estacién. Es-
tos equipos son muy precisos
si estan debidamente calibra-
dosy son un indicador claro si
hay algo que esta fallando.

iPILAS CON LA
REMEDIACION
EN SU EDS!

Los derrames de combustibles fosiles en Estaciones
de Servicio son una problematica ambiental, social
y econdmica que por anos ha afectado suelosy
aguas subterraneasy, por supuesto, a propietarios
de las Estaciones de Servicio.

Revise y destape con cierta
frecuencia las cajas subterra-
neas en la estacién, para mo-
nitorear si algo esta fallando. ¢

pueden tener un gran impacto: elevados
costos para la restauracion ambiental
del area; procesos legales y regulatorios

a contaminacion de suelos y
aguas subterraneas por derrames
de combustible es un hecho muy
recurrente en estaciones de ser-
vicio en Colombia. A nivel nacional, cerca

del 40% de las EDS se ven abocados a estos
fendmenos por diferentes factores.

Ademas de la pérdida directa de combus-
tible, las consecuencias para una estacion
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frente a las autoridades ambientales que
resultan ser complejos y costosos, y largos
periodos de tratamientos de remediacion
que pueden extenderse durante muchos
anos.



Pero, spor qué se presenta esta problema-
tica en una estacion?

Seguin Juan Pablo Pérez, Gerente de Ope-
raciones del Grupo E2S, “es un tema muy
recurrente en la operacion de EDS por la
contaminacion de tanques subterrdneos
v las lineas de distribucién de combusti-
bles que van desde los tanques hasta los
surtidores del combustible”.

Si bien el material de buena parte de los
tanques es en fibra de vidrio, que es un
material resistente al combustible, de to-
das formas, el combustible genera algin
tipo de corrosién independientemente
del material del tanque y se puede pre-
sentar algun tipo de fisura. En las lineas
de distribucion se puede presentar el ‘gol-
pe de ariete’ o alguin error al momento del
montaje de lalinea cuando se hace la obra
civil y se pueden dar fugas o perdida de
la contencion parcial que son esos goteos
intermitentes de combustible.

Expertos en

biorremediacién ambiental

v

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO BIODYNE

Mas de 20 anos de experiencia

DEBAC S A.S Bl()(l

...microbiologia ambiental, desde 1989

El experto del Grupo E2S explica que no
es muy comun que se presente contami-
nacién de suelos o de aguas por derrames
superficiales. “Las estaciones normalmen-
te manejan un tipo de placa de concreto de
alta resistencia y rejillas perimetrales muy
bien selladas que dificultan la contamina-
cion en la superficie, pero se podria dar por
goteo, especialmente cuando se surte de
combustible a las motos’, sefiala.

Las consecuencias de estos derrames son
contaminacién directa al suelo vy a la afec-
tacién de agua subterranea, que no solo
afecta el perimetro de la estacién, sino que
también afecta acuiferos y suelos circun-
dantes. Y todo depende también del tipo
de suelo, porque no es lo mismo un suelo al
nivel del mar que un suelo en Bogota.

UN PROCESO NECESARIO
Por eso es necesario realizar una remedia-

cion de los suelos contaminados. En este
caso hablamos de un proceso de remedia-

Cientos de proyectos llevados a
cabo a nivel nacional respaldan
nuestra experiencia v

Colombia
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cion no de biorremediacion, que se hace
con bacterias vivas. Estos son procesos muy
lentos, que pueden durar hasta 20 arfios y
que no garantizan la remediacion al 100%
de todo el suelo, pues hay que mantener las
condiciones para que la bacteria sobreviva.

Frente a la necesidad de proveer una solu-
cion costo-efectiva y abordar esta proble-
mética en todas sus dimensiones, Grupo
E2Sdesarrolld una tecnologia de tratamien-
tode contaminacion In Situ, que permite re-
cuperar el dafio ambiental ocasionado, con
una reduccion del 75% en el tiempo de eje-
cucion y del 50% en costos, con referencia
ametodologias empleadas en la industria.

“Nosotros desarrollamos un proceso de
remediacién con un producto fisico-qui-
mico con sello de biodegradabilidad, que
permite que podamos sacar estos proce-
sos de remediacion entre 60 y maximo
180 dias para una estacion de servicio,
cumpliendo con la normatividad colom-
biana v los requisitos de todas las auto-

TAMBIEN OFRECEMOS BACTERIAS PARA TRAMPAS DE GRASA DE EDS Y POZOS SEPTICOS
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ridades ambientales’, afirma Juan Pablo
Pérez.

La tecnologia empleada por Grupo E2S es
No Invasiva, pues reduce al méximo cual-
quier dafio a lasestructurasy placas de con-
cretode las Estaciones de Servicio. Ademas,
se emplean equipos especializados, como
perforaciones horizontales dirigidas; equi-
po saca nucleos vy perforaciones verticales
con equipos de bajo impacto; no requiere
realizar excavaciones extensas o intrusivas.

“Una vez finalizamos estos procesos, le pedi-
mos al cliente que contrate la evaluacién del
proceso con un laboratorio de su confianza,
se toman las muestras y se analizan. Con los
resultados en la mano se los entregamos al
cliente v a la autoridad ambiental y de esta
manera entregamos la estacion totalmente
saneada ambientalmente’, asegura Pérez.

In situ el proceso dura de 2 a 6 meses por-
que no se remueve, NO se ingresa maqui-
naria, no se rompe placa y demanda un

Y EL COSTO? desarrollo de tecnologias y enfrentando

desaffos como altas concentraciones de

mayor tiempo para garantizar un nivel
de contacto del producto remediador con
el suelo o el agua afectada.

En los ultimos cinco afos, Grupo E2S ha
intervenido cerca de 100 estaciones de
servicio en todo el pais, potenciando el

CUATRO RAZONES PARA
HACER REMEDIACION

EN SU EDS

1. Recuperacion inmediata del agua subterranea para diferen-
tes usos. Tenemos demasiados microorganismos que depen-

den del agua subterranea.

2. La recuperacion de suelos. Hay demasiada vida microscé-
pica que depende de las condiciones del suelo. Los impactos
por hidrocarburos son persistentes y pueden durar 1.000 afios

en un predio.

3. La responsabilidad ambiental. Todos debemos ser cons-
cientes de la responsabilidad ambiental que tenemos con el
planeta.

4. El impacto econémico que tiene para una EDS. Si la esta-
cién se expone a una sancién ambiental, esto puede acabar
con su existencia y su operacion. “La estacién no te alcanzaria
para pagar un tipo de sancién como estas”, dice Juan Pablo

Pérez. ©
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contaminantes, condiciones climaticas
variables y acceso a zonas remotas.

La mayor dificultad ha sido la resistencia
de muchos distribuidores minoristas para
iniciar estos procesos de remediaciéon de
suelos en sus estaciones, pues se ve mas
como un gasto que como una solucion de
largo plazo.

“En su gran mayoria, a las estaciones les
ha costado un poco implementar el Re-
glamento Técnico. Falta un gran trabajo
de concientizacion en todo el sector mi-
norista en Colombia de que este Regla-
mento Técnico lo que busca es blindarlos
de un incumplimiento para una sancion
ambiental y eso es proteger su operacion
y su patrimonio’, explica el gerente de
operaciones de Grupo E2S.

Hasta hace unos anos, estos procesos se
realizaban con tecnologias de biorreme-
diacién que eran muy costosas; las in-
versiones superaban los 1.000 millones
de pesos. Hoy, con la tecnologia actual se
manejan procesos de remediacién que
pueden estar entre 300 y 400 millones
de pesos, en el caso de estaciones de di-
mensiones de 60 X 40 metros, méas de 4
islas con mas de 12 surtidores con pre-
sencia de contaminacién a un 70%, resul-
tados de laboratorio a 6 meses y clientes
satisfechos al final de todo el proceso.



EXAMEN AL
‘CORAZON’
DE LA EDS

En qué consisten y por
gueé son importantes
las pruebas de
hermeticidad que se
realizan a los tanques
de almacenamiento de
la EDS, que representan
el centro de su
operacion.

ablamos con Oscar Alberto

Dominguez Sanchez, ge-

rente de DEWAR, sobre las

pruebas de la hermeticidad
de tanques de almacenamiento en las Es-
taciones de Servicio, que el Reglamento
Técnico exige que sean vigentes a partir
del 30 de marzo de 2024 y realizadas por
un organismo acreditado por ONAC.

¢Oscar Alberto, cudl es la formamds senci-
Ila de entender este proceso de las pruebas
certificadas?

En el sector es frecuente escuchar que los
tanques de almacenamiento son el cora-
zon de la estacion de servicio, entonces la
forma mas sencilla de entender qué son
las pruebas certificadas es pensar que es-
tas son un examen técnico, preventivo y
correctivo para revisar ese corazon.

De acuerdo con el Reglamento Técnico,
estas pruebas se deben realizar cada dos
afos, en cumplimiento de un procedi-
miento especifico y deben ser realizadas
por personal especializado.

Los organismos de inspeccién acredita-
dos tienen que demostrar el conocimien-
to técnico en instalaciones de combus-
tible, utilizar equipos de alta precision,
realizar el procedimiento a través del
registro grafico de presion durante un
tiempo establecido, donde se demuestra
que se mantienen las condiciones de her-

meticidad del tanque, esto quiere decir
que el tanque v las tuberias cumplen con
INTEGRIDAD el sistema de manejo de
combustible.

¢Pero, por qué estas pruebas son esencia-
les para la operacién de las estaciones de
servicio?

Las pruebas de hermeticidad en los tan-
ques y tuberias de combustible son esen-
ciales por tres razones clave:

Primero: aseguran que no haya riesgo
ambiental ni derrames, previniendo que
el combustible se filtre al suelo y cause
contaminacion.

Segundo: evitan que el agua ingrese a los
tanques a través de las cajas contenedo-
ras de las bocas de acceso, lo que podria
comprometer la calidad del combustible,

S
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REGLAMENTO
TECNICO

disminuyendo su capacidad de combus-
tién y eficiencia.

Tercero: ayudan a prevenir la formacion
de atmosferas explosivas cerca de las bo-
cas de los tanques y en los dispensadores.
Esto es crucial, ya que una chispa genera-
da al manipular objetos metalicos o al en-
cender un vehiculo en la zona de tanques
podria desencadenar un accidente grave
en la estacion de servicio.

Es decir, son muchas las bondades e im-
pactos de realizar las pruebas de tanques,
calidad del combustible, control de inven-
tarios, seguridad de las operaciones, no
impactos ambientales y, en sintesis, LA
PROTECCION DE SU PATRIMONIO.

¢Cudles cree usted que fueron las razones
para incluir este requisito en el Reglamen-
to Técnico?
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Considero que fueron razones ambienta-
les, de calidad, de seguridad, entre otras,
teniendo en cuenta que las pruebas de
hermeticidad no se entendian bien y su
procedimiento era empirico y realizado por
personal no calificado, comprometiendo la
integridad del sistema de almacenamiento
con sobrepresiones que generaron dafo de
los tanques, al someterlos a presiones ma-
yores (hasta 7 psiomas)a la de operacién de
los tanques que esde 2.5a 3.00 psi.

Todo esto no solo comprometia la inte-
gridad de los tanques vy la veracidad de
las pruebas, sino que también afectaba la
seguridad de las operaciones. Fueron mu-
chos los tanques, sobre todo de fibra, que
se afectaron por las sobrepresiones a los
que fueron sometidos.

¢Las pruebas de hermeticidad se tienen
que hacer necesariamente con presion?

Si sefior, con presion, ast lo establece el Re-
glamento Técnico, mediante gas inerte para
hacer el procedimiento de manera segura. Se
simula que el tanque se encuentra totalmen-
te lleno, lo que equivale a la presion maxima
de operacion, y se verifica asf cualquier fuga
en la zona huimeda y seca del tanque.

Por ejemplo, los sistemas de control elec-
tronico de inventarios por sondas validan
la estanqueidad del tanque, es decir, que
se mantiene la parte liquida sin pérdida.
Es como un vaso que contiene agua, solo
que no esta tapado y los vapores salen sin
control o puede entrar agua. La hermeti-
cidad se determina con presién y garan-
tiza que las conexiones, manhole, acceso-

rios, spill y demas accesorios no permitan
la salida de vapores ni la entrada de agua.

Asi mismo, los tanques de doble pared que
tienen salmuera para verificar la integri-
dad de las paredes del tanque deben ser
probados -por la misma razén- con pre-
sién igual a la presion normal de un tan-
que lleno, es decir, la presion que da el peso
del combustible en el cuerpo del tanque.
La salmuera solo valida la integridad de las
paredes del tanque y se revisa e incluye en
el procedimiento de prueba del tanque.

ZY las pruebas en las tuberias de conduc-
cién cémo funcionan?

En cumplimiento del Reglamento Técnico
vigente, las pruebas de tuberias de con-
duccién deben realizarse cada dos afos,
también por un organismo acreditado, con
gas inerte, y nunca sobrepasar la presion
méxima de operacion de la tuberia, que es
el 70% a 80% de la presion de prueba ini-
cial cuando se realizo la instalacion.

Por otra parte, el Reglamento Técnico para
las tuberias acepta las pruebas de los sistemas
que tengan detectores de fugas, siempre y
cuando demuestren las précticas de verifica-
cién y de funcionamiento y que los equipos
sensores curnplan con normas UNE 13160 y
se hagan los registros de pruebas del sistema.

¢Qué debe tener la estacion para tener un
proceso rdpido, de bajo costo y seguro?

Primero, tener presente que la segu-
ridad es un compromiso de todos los
que intervienen en este proceso.

Para el dia en que se realice la activi-
dad de inspeccién se requiere que el
cliente cuente con la disponibilidad
del personal encargado de atender la
inspeccion y esté autorizado para el
manejo de los equipos requeridos, y
que sea responsable frente al pren-
dido y apagado del tablero eléctrico.

Que los desfogues tengan acceso se-
guro, por lo tanto, se esperaria que
se encuentren en cumplimiento del
Reglamento Técnico.

Las cajas deben estar limpias y libres
de agua.

¢Cudnto dura el proceso?

El tiempo del proceso establecido por
DEWAR para las pruebas de hermetici-
dad de tanques de almacenamiento es de
una hora. Aunque también se debe tener
presente los tiempos que se requieren
para la preparacion y adecuaciéon de se-
guridad del 4rea de trabajo.

Merecomendaron preguntar si DEWAR
puede hacer las pruebas de los tanques y
las tuberias, asi como la certificacion de
la estacion.

Si y gracias por el espacio para aclarar
esta pregunta. DEWAR tiene su siste-
ma de gestién en cumplimiento con la
Norma de Acreditacion NTC/ISO 17020
tanto para procesos de inspecciéon de ins-
talaciones como de pruebas de hermeti-
cidad; ademads realizamos los andlisis y
controles para asegurar los principios de
independencia e imparcialidad, y asf fue
evaluado por ONAC.

Por estas razones nuestros clientes pueden
recibir nuestro servicio, tanto en la certifi-
cacion de su instalacién como para la reali-
zacion de las pruebas de hermeticidad.

Para DEWAR es un orgullo el reconoci-
miento que hemos logrado en el sector
por garantizar los valores e integridad
empresarial. Hemos logrado una posicion
importante en la inspeccién de instalacio-
nes 'y fuimos el primer organismo acredi-
tado para hacer las pruebas de hermeti-
cidad. Trabajar con talento colombiano y
un alto compromiso con el sector ha sido
de mucho valor para nuestro fortaleci-
miento empresarial.
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Esta no solo es una historia de superacion personal, sino un

testimonio de vida de que todo es posible cuando hay fe,
voluntad y tenacidad para alcanzar los suenos. La vida de

Wilmar Carrascal demuestra que si se puede.

ocas veces en la vida se podria escribir una
historia como la de este distribuidor mino-
rista de combustibles de El Zulia en Norte de
Santander, que con mucho esfuerzo y per-
severancia logré cumplir su promesa de construir una
hermosa familia alrededor de su estacién de servicio.

La historia de Wilmar Carrascal comenzo en los afios 80
cuando vivia con su familia en la vereda La Playa de Be-
lén de la ciudad de Ocana (Norte de Santander), una de
las ‘zonas rojas’ del departamento por ese entonces. Su
papa fue asesinado y su mama tuvo que huir de la vio-
lencia, dejandolo huérfano al lado de sus tres hermanos

“Eso fue en 1981. Ella nos dejd botados por salvar su
vida. Mi hermana se quedd con la abuela, un hermano
y yo nos quedamos con un tio por un afo y luego nos
repartimos en varias fincas de conocidos de mi papa.
Tenia cinco afios, estaba como una pelota rodando de
un lado al otro. Fue una época dificil y vivimos situa-
ciones muy complejas”, cuenta Wilmar.

Luego estuvo en Ocaria un tiempo corto, en el barrio
Promesa de Dios, y luego salié con su tio Luis Abel Ca-

rrascal para Clcuta, también huyendo de los violentos
que se apoderaron de su finca cebollera en Ocana.

“En 1984 ya tenfa 9 afios y me vine con mi tio para Ctcu-
ta a vivir con él. Solo me acompariaba una muda de ropa
y una bolsa. El estaba en una lucha tremenda, tratando
de organizar sus cosas y compré una casita de invasion
en el barrio Chapinero. En esa época murieron como seis
personas de la familia, incluido mi papd, todos asesinados
por la violencia que habfa en ese tiempo por las Farc’, dice.

Al principio Wilmar ayudaba a su tio a organizar la tien-
da de viveres que tenfa y en las labores de la casa. “Alli
tenia la dormida vy la comida, pero no tenia nada mas.
Eso me producfa mucha tristeza, porque queria tener
algo en el bolsillo’, dice.

Luego vendié cerveza fria por el malecdn de la ciudad
en una vieja bicicleta que reciclé con una cava de ico-
por y hasta vendio paletas en un carrito de helados por
las calles de la ciudad.

“Duré en ese trabajo como ano y medio y hasta ganaba
bien, pero no tenia esa disciplina para saber manejar
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la plata, no pensaba en el manana. Yo me
ganaba la platica, pero vivia el dia a dfa.
Solo comencé a emprender de verdad
desde los 35 arios en adelante. Analicé las
cosas y cambié el chip” afirma Wilmar.

En 1989 se fue a la frontera y en un gal-
pén que compraba combustible le dieron
trabajo por 20 mil pesos el mes; le com-
praba el combustible a los que venian de
Urena (Venezuela) y luego lo vendia en
Cucuta, Ocafa y Bucaramanga.

EL GIRO DE LA VIDA

Fueen 1991 -a sus 15 afios- cuando su vida
comenzo a dar un giro. La sefiora Gloria
Sanchez de la EDS Corozal, ubicada a 5
kilometros de Cucuta via Bucaramanga,
le dio trabajo como operario de servicio
y ayudante en un hotel y un restaurante
aledanios. “Eso me cambié la vida. Mejord
el sueldo y mejoraron las condiciones de
vida”, dice.

De alli paso a la estacion del papa de dona
Gloria, la EDSLa Don Juana, donde traba-
6 hasta el 96. En esa época embarazo a su
novia, la que hoy es su esposa, Luz Mari-
na Mantilla Ortega, y decidié emprender
nuevos horizontes en Cucuta. Alli apro-
vecho para sacar su licencia de 5% que le
permitia conducir camién y dobletroque,
un sueno que tenia de toda la vida.

“Busqué a mi tio Luis Antonio y le pro-
puse que me llevara en su camién para
practicar y me dejara manejar cuando se
pudiera. Cuando compré otro camion me
dejo el viejito, en el que transportdbamos
gasolina, diésel y kerosene. Yo iba cargar
a Bucaramanga y Barrancabermeja y lo
descargdbamos en Cucuta en estaciones
y bodegas. En esa época habria solo unas
cinco o seis estaciones en Cucuta. Duré con
mi tio 11 afios y me converti en su mano
derecha’, recuerda Wilmar.

Fue precisamente por esa época en la que
conocit a la seriora Maria Eugenia Marti-
nez, hoy directora ejecutiva de Asesnort,
cuando trabajaba en Pinar del Rio, la es-
tacion de servicio mas grande de Clcu-
ta y que servia de centro de acopio para
manejar las emergencias en materia de
combustible.

“Ahi fue cuando empecé a pensar en la
posibilidad de tener mi propia estacion.

Montar una estacion era facil en esa épo-
ca, pero nos faltd visién para que mi tio se
metiera en ese negocio’, anota.

Y comenzo a trabajar en ese proposito. En
2008 se fue a manejar un dobletroque del
sefior Ramiro Tolosa, en que transporta-
ba combustible por toda la regién. Fueron
épocas buenas que le permitieron hacer
unos ahorros y construir su primera casa
en Chinacota, hasta que en 2012 decidio
hacerse independiente. “Yo solo lleno de
fe y voluntad, porque plata no habia”, dice.

Con su amigo Uriel compraron ‘en socia’
un dobletroque que habia conocido 20
anos atrds, en la época en que trabajaba
en la estacion de servicio de dofia Gloria.
Reunioé como pudo los $50 millones de su
parte, algo que vefa casi imposible, y logré
este suefio que tuvo de chico. Como era
blanco, lo puso ‘El Palomo.

UN CAMINO DE BENDICIONES

“Uno va labrando su camino, pero Dios ya
lo tiene listo. Ese carro fue una bendicion
para mi, me llovian viajes por todo lado,
un volteo impresionante, pero sabia que
era la unica forma de volverme inde-
pendiente. Trabajé desde el 2012 hasta
el 2020. Yo no queria salir de este carro,

ASI ES LA EDS
LA PROMESA

La Promesa tiene 2 surtidores compartidos diésel y gasoli-
na corriente, de 4 mangueras cada surtidor, en total 8 man-
gueras. Cuenta con un kiosco que es la cafeteria, un bafio de
damas y otro de caballeros, la oficina, cuarto para los isleros,
dos barios, el cuarto eléctrico y un local para un negocio de
repuestos.

Ademads, cuenta con su propio carrotanque para la estacién
con tanque en acero, que el mismo Wilmar pilotea. En la esta-
cién trabajan dos operarios y un contador, ademas de Liliana,
la esposa de Wilmar, que se encarga de la cafeteria y siempre
lo apoya en las tareas administrativas y financieras.

Wilmar tiene dos hijas, Yandi Dayan de 28 aiios, que estudié
derecho y vive con su esposo en los Estados Unidos, y Maria
Camila de 18 aiios, que vive con sus padres en su casa de Chi-
nacota. ¢
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pero lo vendi en 2020 para poder com-
prar el lote para construir la estacion’.

Antes de eso, y gracias a ‘un plante’ que
habia reunido de sus muchos viajes con El
Palomo, logré comprar una mula Kenworth
por $330 millones, en la que transportaba
combustible de las plantas de las mayoristas
Terpel y Coomurpinol a Cartagena, Barran-
quilla y Bucaramanga. “En esas salio el nego-
clo del terreno, que me costd $160 millones.
Por eso me tocd vender el dobletroque, para
cumplir con esa deuda’, dice Wilmar.

Con el lote comprado se puso en la tarea
de reunir el dinero necesario para iniciar
la construccion de la estacion. Luego llegd
el momento de vender la mula para poder
completar $657 millones (la mitad la debia),
que fue el presupuesto inicial del proyecto.

‘Con esas cuentas me arriesgué a construir
la estacién. Negocié los tanques v la cons-
truccién de la oficina en noviembre del 2021
v en enero del 2022 ya estaba terminada.
Pude comprara una camioneta Chevrolet

BB

La riqueza mas grande
para uno es tener
saludy una bonita

familia como la mia. >
o

Dimax v eso fue una bendicién para trans-
portar los materiales de la estacion, todos los
dias volteando desde las 4 de la mariana. Es-
taba en carrera contra el tiempo para que me
dieran el cupo para agosto’, explica.

Otro angel que le puso Dios en su camino
fue Juan Felipe Lépez, esposo de su pri-
ma, quien le ayudd a organizar toda la do-

cumentacion de la estacién, la licencia de
funcionamiento, los planos de la estacién,
le presentd los ingenieros y hasta gestio-
né los permisos con todas las autoridades.

“Yo no estudié, pero si tengo toda la prac-
tica del mundo. A finales de marzo ya la
estacion estaba lista. Entonces empecé el
proceso de afiliarme a Asesnort y recibi de
ellos mucha colaboracién. La dra. Maria
Eugenia ha sido muy generosa conmigo,
ha sido un angel que puso su granito de
arena en todo este proceso’, dice Wilmar.

Finalmente se decidié por la mayorista Pe-
tromil, que le ofrecid mejores condiciones
que Coomurpinol, la cooperativa de pimpi-
neros de Norte de Santander, v le ayudaron
con algunas adecuaciones para su estacion.

“Metimos los papeles en marzo y a finales
de abril sali¢ la resolucién con una asig-
nacion de 36 mil galones para la EDS La
Promesa. Eso fue una cosa loca. En el 2021
habfan metido papeles 25 estaciones nue-
vas, pero al final solo salieron 3 y entre ellas
la nuestra’, cuenta. Cuando se le termina
el combustible que le asignan por cupo,
Wilmar compra combustible nacional en
Agualinda, la planta de Petromil en la zona.

La Promesa abrit sus puertas al publico
en agosto de 2022 en la carretera nacio-
nal de El Zulia, donde compite con otras
cuatro estaciones de servicio, dos de ellas
de su tio Luis Antonio, el mismo que le
tendié la mano hace mas de 40 afios y
sacd a Wilmar del asedio de la guerra.

s Pero, por qué su estacién se llama La Pro-
mesa? El mismo responde: “En mi pensa-
miento construir una estacién era una
promesa. Yo busqué un socio para hacerla,
perolascosas no se dieron. Al final me tocé
con la ayuda del Rey del mundo y la logra-
mos. De mi parte hacer la estacion y que
las cosas se den es una promesa de Dios.
He sido bendecido en este lugar vy sigo tra-
bajando con todo el entusiasmo. Para todo
mundo llueven bendiciones, pero en este
caso si uno no le pone una fe grande, estas
cosas no sedan’, afirma Wilmar.

Hoy, a sus 48 arios, Wilmar Carrascal solo
esperar llegar a los 55 afios y tener montado
en su estacion el almacén de repuestos ya
funcionando. Y un carro nuevo, que él dice
merecer por su esfuerzo. Seguramente lo
conseguird. A él nada le queda grande. ©
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LOS GREMIOS DE
LOS EMPRESARIOS DE
LOS COMBUSTIBLES

Estos son los gremios que
representan los intereses de
los distribuidores minoristas

de combustibles en las
diferentes regiones del pais

y defienden el patrimonio

e independencia de miles
de familias dedicadas a esta
actividad, fundamental para

el desarrollo y prosperidad

de la Nacién.
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Confederacién
de Distribuidores
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Alejandro Ribero Rueda

Direccion

Carrera16 A N° 78 - 75 Oficina 601, Bogota D.C.

Teléfonos
(601) 7649500 / 315 8391655 / 318 7346906

Email
directorejecutivo@fecec.co

Website
www.fecec.co

ASESNORT

'ASOCIACION DE ESTACIONES DE SERVICIO
'DE NORTE DE SANTANDER

ASOCIACION DE ESTACIONES

DE SERVICIO DE NORTE DE
SANTANDER

Presidente
Préspero Ribera Ledn

Directora Ejecutiva
Maria Eugenia Martinez Rodriguez

Direccién
Centro Comercial Bolivar Local H5 - 2
Av. Demetrio Mendoza, Clcuta (N. Santander)

Teléfonos
3152522875 / (607) 5762788

Email
asoestacionesdeservicions@gmail.com

Website
www.aseshort.com

7«

Asociados
@)W Estaciones de

Servicio de

Colombia

ASOCIADOS
ESTACIONES DE SERVICIO
DE COLOMBIA

Presidente Junta Directiva
Juan Carlos Molina Madrid

Presidente Ejecutivo

Juan Fernando Prieto Vanegas
Direccién

Calle 34 N° 65-139

Medellin (Antioguia)

Teléfonos
(604) 3202350

Email
comunicaciones@edsasociados.com

Website
www.edsasociados.com

FEBECOL

FEDERACION DE EMPRESARIOS
DE BIOCOMBUSTIBLES Y
ENERGETICOS DE COLOMBIA

Presidente
Temilson Martinez Ruiz

Director Ejecutivo
Farid Jhoany Jones Zarate

Direccién
Calle 109 N° 22A - 85, Barrio Provenza,
Bucaramanga (Santander)

Teléfonos
3152766561/ (607) 6363315

Email
contactofebecol@gmail.com



Teléfono
316 5257770/ 321 6113503
(601) 7324465

Email
info@comcecolombia.com

Website
www. comcecolombia.com

SOLDICOM

FONDO DE PROTECCION SOLIDARIA

Presidente Junta Directiva
Bertha Correa

Direccién
Carrera13A N° 90-21
Oficina 405/ Bogota D.C.

Teléfono
(601) 7324465/ 316 5257770

Email
contacto@comce-soldicom.com

Website
www.fondosoldicom.com

$
FEDISPETROL

- energia que une para servir -

FEDERACION COLOMBIANA

DE DISTRIBUIDORES MINORISTAS
DE COMBUSTIBLES Y ENERGETICOS

Presidente
Angel Rodrigo Roncancio Sierra

Direccién
Calle 55AN°19 - 63
Bogota D.C.

Teléfonos
3214511874 / (601) 3466791

Email
fedispetrol@hotmail.com

Website
www.fedispetrol.com

~Yc . MBU44UR

Corporacién de Empresarios de Combustibles del Sur

CORPORACION

DE EMPRESARIOS
DE COMBUSTIBLES DEL SUR

SODICOM

‘ Asociacion de Distribuidores de Gasolina
y Otros Derivados del Petréleo

ASOCIACION DE DISTRIBUIDORES

DE GASOLINA Y OTROS DERIVADOS
DEL PETROLEO

Presidente
Oscar Mauricio Rojas Rojas

Directora Ejecutiva
Sandra Cecilia Awakon Ramos

Direccién
Calle 4* N° 35-62, Barrio San Fernando,
Santiago de Cali (Valle del Cauca)

Teléfonos
3187080180/ (602) 5584890

Email
direccionejecutiva@sodicom.com.co

Website
www.sodicom.com.co

AS@®COMBUSCOR

ASOCIACION DE DISTRIBUIDORES MINORISTAS DE
COMBUSTIBLES DE CORDOBA

ASOCIACION DE DISTRIBUIDORES
MINORISTAS DE COMBUSTIBLES
DE CORDOBA

ES050% WA

ASOCIACION DE ESTACIONES

DE SERVICIO DEL ORIENTE
COLOMBIANO

Presidente
Edith Yolanda Combita Farfas

Directora Ejecutiva
Ingrid Alexandra Cardenas Martinez

Direccién
CarreralF N° 40 -195, Edificio Enterprise
Tower, Oficina 320, Tunja (Boyaca)

Teléfonos
(608) 742 0529/ 317 5009083

Email
asociacionedsorientecolombiano@gmail.com

Website
www.esocolcolombia.com

{9 ACH

Asociacion Colombiana
de Hidrocarburos

ASOCIACION
COLOMBINA DE
HIDROCARBUROS

Presidente Junta Directiva
Stella Naranjo Garcia

Directora Ejecutiva
Luz Mila Moyano Vargas

Direccién
Calle 19 no. 6- 20 of 202 Barrio Quirinal,
Neiva (Huila)

Teléfonos
608) 874 4744 [ 3157954258 / 312 5849754

Email
combussuri@hotmail.com
combussurhuilacaqueta@gmail.com

Presidente
Carlos Alonso Patifio

Director Ejecutivo
William Rafael Cotes

Direccién
Direccion Calle 30 N° 7 - 61 Edificio Calle
del Comercio, Monteria (Cérdoba)

Teléfonos
315 7441854 / 314 2017503

Email
general@asocombuscor.org

Presidente
Zeyfredo Martinez Delgado

Direccién
Kilometro 6 Altos de Daza
Pasto (Narifio)

Teléfonos
3015610790 /300 3291162

Email
informacion@ach.com.co
admin@ach.com.co

Website
www.ach.com.co
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CAPACITACION

DIPLOMADO EN GESTION LABORAL
EFICIENTE PARA EL SECTOR
MINORISTA DE COMBUSTIBLES

La Federacion de Estaciones de Combustibles y Energéticos de Colombia
(FECEC), en alianza con GH Revisores, diseno un Diplomado en Gestion Laboral
Eficiente, dirigido exclusivamente a quienes tralbajan y son parte del sector.

on una duracion de 12 horas

de capacitacién, el diplomado

busca proporcionar a los par-

ticipantes las herramientas
necesarias para enfrentar los cambios en
las regulaciones laborales, garantizando
que tanto propietarios como administra-
dores de Estaciones de Servicio cuenten
con la formacién actualizada para cum-
plir con la normativa vigente y mejorar la
gestién de sus equipos de trabajo.

La programacién del diplomado cubre
una serie de temas claves para la opera-
cién diaria de las Estaciones de Servicio,
entre ellos: “;Estas preparado si el Minis-
terio del Trabajo toca a tu puerta?’, donde
se abordaran las medidas que los empre-
sarios deben tener en cuenta ante una
posible inspeccion.

Asimismo, se analizara el manejo de con-
flictos de interés en el &mbito laboral, la

N N
4
2,
N\

Hemos construido
este diplomado
con el objetivo de
ofrecer las Ultimas
tendencias legales
y jurisprudenciales
aplicadas al ambito

laboral. >
i

<

estabilidad laboral reforzada, la gestion
eficiente de turnos y horarios laborales, la
reforma laboral en curso, etc. Otro aspec-
to que se revisara sera la reforma pensio-
nal, tema que afecta tanto a empleadores
como a trabajadores, y que seréa discutido
en detalle por expertos en la materia.

Uno de los temas maés sensibles del diplo-
mado serd el acoso laboral y sexual en el
ambito de trabajo, para el que se brindara
orientacion sobre como prevenir, identifi-

38 | EDICIONN®49 /7,777 ®

car y manejar situaciones de acoso dentro
de sus Estaciones de Servicio.

“Somos conscientes de las necesidades de
formacién que requieren los operadores.
Hemos construido este diplomado con el
objetivo de ofrecer las tltimas tendencias
legales y jurisprudenciales aplicadas al &m-
bito laboral. Estamos seguros que este di-
plomado serd muy productivo para todos
nuestros afiliados’, asegurd Alejandro Ri-
bero Rueda, director ejecutivo de FECEC.
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iGracias por hacer parte

del.Congreso Na ional de
Distribuidores stas de

ombustibles tlcog
4, organiza

Queremos expresar huestro mas sincero agradecimiento a todos los asistentes, aliados
y patrocinadores que hicieron posible el éxito del segundo Congreso Nacional de
Distribuidores Minoristas de Combustibles y Energéticos organizado por COMCE.

1
iNos vemos en la préxima edicién para continuar construyendo
juntos el futuro de nuestro sector!
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